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Skrzydta nad Wistokiem
Lotnisko na Jasionce w latach 60. XX wieku

W szdstg dekade dwudziestego stulecia ludzie zwigzani z Portem Lotniczym Rzeszéw-Jasionka wchodzili z pewnym niepokojem. Lotnisko
co prawda od 1951 roku znéw funkcjonowato i obstugiwato state potgczenia z Warszawa, ale byto nierentowne i co jaki$ czas pojawiaty
sie pomysty jego likwidaciji.

Plany PLL LOT na 1960 rok zaktadaty - na szczescie - utrzymanie dotychczasowych szesciu linii lotniczych, a takze przewiezienie ponad
148 tysiecy pasazerdéw (98 tys. na trasach krajowych) oraz ponad 13,5 tys. towaréw. Dla pordwnania - w potowie lat 50. - roczna liczba
pasazerdw oscylowata wokét 80 tysiecy.

Skuteczna, prasowa krytyka

Zainteresowanie lotniczymi potgczeniami powoli, ale rosto. ,Nowiny Rzeszowskie" pisaty wrecz o modzie na powietrzne podréze, ze
sporg przesada piszac, ze staja sie one konkurencjg dla kolei. W trzecim kwartale 1960 roku lotnisko na Jasionce obstuzyto 1400
pasazerdw. Zdarzato sie jednak, ze éwczesne wtadze lotnicze podejmowaty zaskakujace decyzje, ktdre raczej upowszechnianiu
transportu tej formy transportu nie stuzyty. Zgodnie ze zmienionym od 2 maja 1960 rozktadem lotéw, jedyny samolot z Rzeszowa miat
wylatywac o godz. 17.50. Zmiana godziny wylotu z porannej na wieczorng wywotata gwattowny sprzeciw zainteresowanych, co miato
przetozenie na krytyczny tekst w ,Nowinach Rzeszowskich”. Gazeta pisata piérem autora podpisanego inicjatami J.W. (niewatpliwie
Juliana Wozniaka):

- Decyzja ta wydaje sie nam cokolwiek dziwna. No, bo prosze dyrekcji PLL ,Lot" - dla kogo ta zmiana? Kto bedzie leciat do stolicy na noc?
Tym bardziej, Zze problem otrzymania miejsca w warszawskich hotelach jest powszechnie znany! Samolot wylatywat z Rzeszowa do
Warszawy rano. Byt czas na zatatwienie w stolicy spraw, nikt sie nie musiat przez catg noc meczy¢ jazda w pociggu. Ale teraz, gdy
samolot bedzie startowat do stolicy o 17.507 Gdzie tu wygoda? Dla kogo to potgczenie? Chyba nie dla tych, ktérzy w ciggu jak
najkrétszego czasu zechcg w Warszawie pozatatwiac jakies sprawy, odby¢ narade, konferencje itp. (...) W kazdym badZ razie decyzja ta
nie ma nic wspdlnego z zasada: ,Korzystaj z ustug PPL Lot, ktdre zapewniajg ci wygode i szybka komunikacje”.

Krytyka prasowa, zapewne wsparta dziataniami lokalnych ,,czynnikéw”, niespodziewanie okazata sie skuteczna, skoro juz po kilku dniach
PLL ,LOT" wycofat z kontrowersyjnych zmian i przywrdcit poranny rejs do Warszawy oraz popotudniowy powrét. Zamieszanie zwrdcito
jednak uwage na problemy zwigzane z potaczeniami. Wspominat o tym w wywiadzie dla ,Nowin Rzeszowskich” z 25 maja 1960 szef
biura podrézy ,LOT” (notabene wczesniej szef portu w Jasionce) Jan Przybytowski:

- Kiedy samolot przylatuje do Rzeszowa w godzinach popotudniowych zatoga samolotu musi przenocowacé w Rzeszowie (réwniez przez
catg niedzielg piloci zmuszeni sq przebywac na lotnisku w Jasionce w oczekiwaniu na start w poniedziatek rano). Poza tym zmuszeni
jestesmy do utrzymywania w Rzeszowie catej tzw. naziemnej obstugi samolotu. (...) Najlepszym wyjsciem dla nas bytoby, zeby samolot
leciat rano z Warszawy do Rzeszowa i zaraz wracat z Rzeszowa do Warszawy, a po potudniu rowniez startowat do Rzeszowa i wieczorem
wracat do stolicy. Czyli - podwdjny rejs.

Wéwczas jednak takie rozwigzanie na state nie wchodzito w gre ze wzgledéw ekonomicznych. Nie byto szans, by mieszkancy
Rzeszowszczyzny wypetnili dwa rejsy dziennie (chociaz okresowo, zwtaszcza przed Swietami wprowadzano dodatkowe loty). Stad tez co
jakis czas pojawiaty sie gtosy, by w ogdle potgczenie skasowad. Zwtaszcza, ze statystyki byty w tamtym czasie dla Jasionki bezlitosne.

Czarne chmury nad Jasionka

Jak wynikato z danych ,Lotu” za 1961 rok, na 16 tysiecy miejsc w samolotach na linii Warszawa-Rzeszéw-Warszawa wykorzystanych
byto tylko 11 tysiecy. Trasa ta przyniosta firmie okoto 300 tysiecy ztotych strat. ,Nowiny Rzeszowskie” apelowaty jednak o zachowanie
potaczenia. | zdaje sie, ze nie byty w tym odosobnione. Pono¢ twardo o Jasionke potrafit walczy¢ w Warszawie | sekretarz Komitetu
Wojewddzkiego PZPR Wiadystaw Kruczek, a osobiscie zainteresowany rejsami z Warszawy do Rzeszowa byt éwczesny wicepremier
(pdzniej - w okresie gierkowskim - premier) Piotr Jaroszewicz. Byt wszak oficjalnie postem z okregu krosnienskiego. Czesto korzystajacym
z komunikacji lotniczej, ktéra niekiedy musiata sie dostosowac do niego. Tak byto np. na poczatku lat 60., gdy maszyna rejsowa dotarta
do Jasionki ze sporym opéZnieniem, gdyz wicepremier zapragnat obejrze¢ z okien samolotu skutki powodzi w okolicach Jasta i Gorlic.

By ocali¢ Jasionke przed pokusg jej zamkniecia, trzeba byto dokonywac pewnych inwestycji, podnoszacych standard lotniska. W potowie
1961 roku Zarzad Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunikacyjnych ogtosit przetarg na remont budynku dworca lotniczego, garazu i budynku
technicznego oraz drogi dojazdowe;j i ptyty przeddworcowej.

W 1963 roku na terenie portu w Jasionce powstat Osrodek Szkolenia Kontrolerdw Ruchu Lotniczego. Byto to niewatpliwie wzmocnienie
roli i prestizu rzeszowskiego lotniska. W lutym i marcu nastepnego roku przeprowadzono tu pierwszy kurs szkolenia praktycznego, w
ktérym wzieli udziat absolwenci szkolenia teoretycznego organizowanego w Warszawie.

Wkrétce Rzeszéw doczekat sie takze nowego pasa startowego o wymiarach 2000 na 40 metréw, co umozliwito obstuge wiekszych
maszyn, a takze dato nadzieje na kolejne potaczenia. ,LOT"” w tym czasie zakupit 44-miejscowe samoloty AN-24. Traf chciat, ze
pierwszym pilotem, ktéry wylgdowat tu nowa maszyna byt... wychowanek Aeroklubu Rzeszowskiego, pdzniej kapitan linii
transoceanicznych PLL ,LOT” Tadeusz Krajewski, ktéry tak wspominat przylot w ksigzce Juliana WoZniaka ,Jasionka”:

- Tak sie szczesliwie ztozyto, ze w tym czasie w Rzeszowie zakonczono budowe nowego, wspaniatego pasa startowego (dotychczas
ladowato sie na starej betonce, fatanej bez przerwy cementem) i kierownictwo PLL ,,LOT” postanowito wprowadzic¢ na linie Warszawa-
Rzeszéw samoloty An-24, ktdre wtasnie zakupilismy. Bytem kapitanem pierwszego samolotu, ktéry wyladowat w Rzeszowie na nowym
pasie. Odbyto sie to z petng pompa.

Pani Elzbieta Orfowska - dwczesna szefowa oddziatu ,Lotu” w Rzeszowie, wreczyta mi kwiaty, a nastepnie odbyt sie bankiecik.
Szczesliwie sie ztozyto, bo do Rzeszowa przyleciatem w sobote po potudniu, a lot powrotny do stolicy odbyt sie dopiero w poniedziatek
rano. Byt wiec czas i na bankietowanie i na spotkanie z przyjaciétmi na wspominki.
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W tamtym okresie deficytowe byty zreszta wszystkie krajowe linie lotnicze, zas ,LOT” odbijat sobie straty na dochodowych, stale
rozwijanych trasach zagranicznych. Nalezy przypuszczaé, ze i sporo pasazeréw wsiadajacych na poktad samolotu w Jasionce leciato
dalej. Musieli tu by¢ potencjalni klienci, skoro w ,,Nowinach Rzeszowskich” w latach 60. ogtaszaty sie... Belgijskie Linie Lotnicze ,Sabena”
oferujgce loty do Stanéw Zjednoczonych.

Prasa lokalna, jak i krajowa zachecaty co prawda do korzystania z ustug ,Lotu”, podkreslajac ich wygode, ale wciaz byt to luksus dla
wybranych. Mimo, ze przeliczajgc poswiecony czas i ewentualne koszty noclegéw, przelot do Warszawy niekoniecznie musiat by¢
drozszy (dla delegujgcego) odjazdy pociggiem, rzadko z tej formy transportu korzystali pracownicy udajacy sie stuzbowo do stolicy.
Pokutowat tu archaiczny przepis z 1948 roku, zgodnie z ktérym prawo do wliczenia przelotu w koszty delegacji mieli tylko urzednicy
wyzszego szczebla i osoby, ktérych wyjazd jest szczegdlnie wazny dla przedsiebiorstwa. Byto to co prawda pojecie wzgledne, ale
dyrektorzy i kierownicy nie chcac miec probleméw wrecz zabraniali stuzbowego latania samolotami.

Takich probleméw nie mieli zazwyczaj ludzie kultury, ktérych czesto mozna byto spotkac na trasach krajowych. ,Skrzydlata Polska” w
jednym z numerdw z kwietnia 1962 roku zamiescita chociazby zdjecie znanego wéwczas aktora Czestawa Wottejki, ktdry regularnie latat
do Rzeszowa, w tutejszym teatrze przez pewien czas grajac w sztuce , Idiotka”.

Krétka kariera MD-12

W 1961 roku stuzbe w ,LOT" rozpoczety trzy turbo$migtowce ,t-18” mogace zabra¢ na poktad 84 pasazeréw. Rzeszéw, wowczas jeszcze
nieprzygotowany do przyjmowania takich maszyn, zaczat by¢ obstugiwany od 28 sierpnia tegoz roku przez samolot MD-12. Zabierat on
na poktad 20 oséb i byt jedynym czterosilnikowym samolotem polskiej produkcji, mégt ladowac i startowaé nawet z matych lotnisk. Jego
kariera byta niestety bardzo krdtka. Na trasie Rzeszéw-Warszawa-Rzeszéw latat niecate dwa miesigce, wykonujac zaledwie 120 lotéw.
MD-12 zostat skonstruowany w latach 1958-59 przez profesoréw Franciszka Misztala (rodem z Lisich Jam koto Lubaczowa) i Leszka
Dulebe z Instytutu Lotnictwa. Zbudowano trzy prototypy (tacznie z ,rzeszowskim”). Miat dobre osiagi, nie byt - w poréwnaniu do innych
maszyn - zbyt kosztowny, ale nie wszedt do seryjnej produkcji. Miat kilka wad, z ktérych najpowazniejsza, btagd w usterzeniu,
doprowadzita do katastrofy. Jeden z prototypéw rozbit sie w czasie prébnego lotu koto Biatobrzegéw, 70 km od Warszawy, 17 wrzesnia
1963. Zgineto pie¢ osdéb: dwdch pilotéw doswiadczalnych i trzech obserwatoréw. Byta to najwieksza w Polsce tragedia w czasie préb w
locie. Oznaczata jednoczesnie koniec programu MD-12.

Krzewy i réze na rocznice Rewolucji Pazdziernikowej

Lata szes¢dziesigte obfitowaty w liczne - odgdrnie organizowane - ,zebrania aktywdéw"”, maséwki i wiece, gdzie lud pracujgcy miat okazje
wyrazi¢ swoje - zgodne oczywiscie ze zdaniem wtadzy - stanowisko wobec problemdéw nurtujgcych swiat. | tak na przyktad w potowie
stycznia 1960 roku w 22 zakfadach i instytucjach (w tym kotach Ligi Przyjaciét Zotnierza pod ktérg podlegaty aerokluby i w porcie
lotniczym) pietnowano stanowczo ,wystapienia bytych hitlerowcéw oraz rasistédw, ktérzy organizujg na terenie Niemiec zachodnich akcje
wymierzone przeciwko $wiatowemu pokojowi”.

Przyjmowano rezolucje, w ktérych postanawiano ,wzmacnia¢ nasza czujnos¢ i konsekwentnie realizowac pokojowg polityke, prowadzona
przez obdz socjalizmu”. Kolejna, ,spontaniczna” fala maséwek miata miejsce w maju tego roku, tym razem ich ostrze wymierzone byto
w ,amerykanskich podzegaczy wojennych”. A chodzito o gtosna sprawe zestrzelenia samolotu U-2, ktéry wykonywat misje szpiegowska
nad terytorium ZSRR, co spowodowato powazny kryzys miedzynarodowy.

Pracownicy Portu Lotniczego nie mogli nie bra¢ takze udziatu w rozmaitych ,czynach spotecznych”. Jedno z takich zobowigzan wykonali
np. z okazji 44 rocznicy Rewolucji Pazdziernikowej. ,Nowiny Rzeszowskie" pisaty z uznaniem:

- W ramach tego czynu pracownicy Portu zasadzili 900 krzewdw Zywoptotu, ponad tysigc krzewdw réz, ktdre ciggna sie dtugim, 500-
metrowym szpalerem. Plac wokét Lotniczego Portu ozdobito rowniez 1000 zasadzonych Swierkéw, blisko 200 drzewek ozdobnych (lipy,
deby, modrzewie, jesiony, akacje itp.) oraz 150 sztuk drzewek owocowych. Teren Lotniczego Portu wygladat bedzie wiosng doprawdy
uroczo. Tyle zieleni naraz nigdy tu jeszcze nie byto. Ale tez napracowata sie setnie zatoga Portu. Przeszto miesigc pracownicy PL kopatfo
twardy, lotniskowy grunt, sadzili, porzadkowali plac. Wartos¢ tego czynu wyraza sie kwotg okoto 50 tys. zt. Za ten wysitek dzielnej
zatodze rzeszowskiego Portu naleza sie szczegdlne stowa uznania.

Ideologia odciskata mocne pietno na wielu dziedzinach zycia spotecznego, ale z drugiej strony nastawiona na masowg skale dziatalno$¢
takich organizacji jak Zwiazek Harcerstwa Polskiego, Liga Przyjaciét Zotnierza czy Obrona Przeciwlotnicza zrzeszajgce tysiace cztonkéw
pobudzaty zainteresowanie lotnictwem. W Rzeszowie w sktadzie tutejszego Hufca ZHP istniata np. VIII lotnicza druzyna harcerska,
niezwykle popularne byty kétka modelarskie (w latach 60. tylko pod auspicjami Aeroklubu Rzeszowskiego istniato pie¢ modelarni). Z
tych $rodowisk tez wywodzili sie pézniejsi piloci. Co najmniej trzech wychowankdéw ARz z tego okresu byto pézniej kapitanami na
transoceanicznych liniach ,Lotu”. Na mocy porozumienia miedzy resortami o$wiaty i obrony narodowej aerokluby zostaty zobligowane
do prowadzenia szkolen z zakresu przysposobienia lotniczego, a takze werbunku do... Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie, czyli
stynnej ,,szkoty orlat”.

| tak np. 1 lutego 1961 roku w rzeszowskim Technikum Budowlanym przedstawiciele Aeroklubu Rzeszowskiego zorganizowali spotkanie
z miodzieza szesciu miejscowych szkét srednich, gdzie zachecano uczniéw do zainteresowania sie sportem lotniczych, a takze do
wstepowania do oficerskich szkét lotniczych. ,Nowiny Rzeszowskie” pisaty:

- Nic dziwnego, Zze po zapoznaniu sie z warunkami jakie obowigzujg przy przyjeciu na szkolenie szybowcowe i spadochronowe - 250
mtodych chfopcéw poprosito o ankiety zgtoszeniowe. Mamy nadzieje, ze nie jest to ,,stomiany zapat”, Zze wielu z nich spotkamy na obozie
lotniczym w Jasionce.

Aeroklub Rzeszowski, ktérego biuro znajdowato sie wéwczas przy placu Wolnosci 2, organizowat wiosng 1961 roku masowy nabér na
szkolenie spadochronowe i szybowcowe. W przypadku przysztych spadochroniarzy wymagany byt wiek minimum 16 lat i ukohczenie co
najmniej IX dwczesnych klas, w przypadku szybownikéw kandydaci musieli mie¢ do zdania matury jeszcze dwa petne lata nauki.

W 1961 roku Aeroklub Rzeszowski, ktéry wziat na siebie gtéwny ciezar popularyzacji lotnictwa w regionie hucznie obchodzit swoje 15-
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lecie. Przypominano dokonania, chwalono sie sukcesami. Wyliczano, ze do tamtego czasu ARz wyszkolit ponad 60 pilotéw
samolotowych, 90 szybowcowych oraz 370 skoczkéw spadochronowych. Wiekszos¢ wychowankéw Aeroklubu juz wtedy tgczyto pasje z
zawodem, pracujac w lotnictwie wojskowym, komunikacyjnym, gospodarczym czy sanitarnym.

Przyznac trzeba, ze dwczesna prasa mocno angazowata sie w popularyzacje sportu lotniczego. Na tamach ,Nowin Rzeszowskich” czesto
goscita rubryka ,Z notatnika lotniczego”, publikowano nowinki techniczne (oczywiscie ze szczegdlnym uwzglednieniem dokonanh
radzieckich uczonych). Niestrudzonym popularyzatorem lotnictwa i statym gosciem Jasionki byt szczegdlnie cytowany juz redaktor Julian
WozZniak.

Jak brakto aktualnych tematdw z Jasionki to radzono sobie ,0gérkowymi” hitami. Oto w sierpniu 1961 roku ,,Nowiny” utyskujac przy
okazji na skasowanie jednego rejsu do Warszawy donosity:

Na murawie lotniska w Jasionce obserwuje sie od kilku tygodni niezwykty urodzaj na pieczarki, ktére z nastaniem switu piloci zbierajg i
koszami wozg do Warszawy. Podobno ich Zony przed kazdym lotem, oprécz sakramentalnej pozegnalnej formutki ,wracaj zdrowy”,
przypominajg swoim mezom: ,A nie zapomnij przywiez¢ na obiad pieczarek”. | to za darmo! W warszawskich , Delikatesach” kilogram
tych smacznych grzybkéw kosztuje 40 ztotych.

Powietrzne karetki

Lata 60. przyniosty znaczny rozwdj lotnictwa sanitarnego, ktére oficjalnie powstato w Rzeszowie w listopadzie 1956. Na samym poczatku
1960 roku na Jasionce pojawita sie nowa ,karetka powietrzna” - samolot Super-Aero produkcji czechostowackiej, mieszczacy, oprécz
pilota i lekarza, dwéch lezacych chorych. ,Nowiny Rzeszowskie” z zachwytem relacjonowaty przylot maszyny:

Dtugi moment oczekiwania i wreszcie na horyzoncie pojawia sie maty punkt. W miare zblizania sie do lotniska nabiera on coraz
wyraZniej zarysowanych ksztattow samolotu. Ta, juz nie ulega watpliwosci, to ,,on”, oczekiwany gos¢. W gére strzela rakieta - umowny
znak, Zze mozna ladowad. Samolot podchodzi do ladowania. Wypuscit podwozie, leci coraz nizej, nizej i wreszcie siada na biatej od sniegu
ptycie lotniska. Koledzy i zebrani na lotnisku goscie serdecznie witajg wychodzacego z kabiny pilota Zdzistawa Stachiewicza, z wielkim
zainteresowaniem ogladaja srebrzystego ptaka. Wspaniata maszyna. Odtad pozostanie juz w Rzeszowie i stuzy¢ bedzie do przewozu
chorych. Rzeszéw jest czwartym w Polsce pogotowiem posiadajacym tego typu Super-Aero - samolot sanitarny. Mozna nim przewozic¢
wiecej chorych i o wiele szybciej niz dotad.

Wiosna 1960 roku, zespét sanitarno-lotniczy Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Rzeszowie, oprécz Super-Aero posiadat
jeszcze cztery samoloty CSS-13 oraz helikopter. W 1962 roku piloci-ratownicy swietowali pieciolecie rzeszowskiego lotnictwa
sanitarnego i wyliczali dokonania: przewieziono 1 140 chorych, wykonano 2 730 lotéw, pokonano 411 tys. kilometréw.

Pieciolecie dziatalnosci byto jednoczesnie okazjg do wylania zaléw, ktére nawet éwczesna prasa dos¢ ochoczo przedstawiata. Z medialna
pomoca lotnikom z Jasionki pospieszyt nawet éwczesny szef wydziatu zdrowia Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej doktor Czestaw
Petecki upominajac sie odwaznie na tamach ,Nowin Rzeszowskich” o godne warunki mieszkaniowe dla zatdg , powietrznych karetek”:

- Mieszkajg katem w budynku rzeszowskiego portu lotniczego. Ich dzieci nie maja sie gdzie bawic, bo lotnisko nie jest terenem do
zabawy. Bylibysmy bardzo wdzieczni, gdyby redakcja poruszyta ten temat, gdyz nasze dotychczasowe starania nie dajg Zadnego efektu.
Ciezko jest ryzykowac zyciem, nies¢ pomoc i ratunek innym, jesli po powrocie do ,domu” zastaje sie wezwanie do opuszczenia
dotychczasowych kwater, nie bedacych mieszkaniami, lecz dyzurkami potrzebnymi w kazdej chwili do innych celéw.

Uciec za ,zelazna kurtyne”

Port Lotniczy Jasionka, podobnie jak i inne obiekty majace czy mogace mie¢ znaczenie militarne, byty pod uwazng obserwacjg stuzb
specjalnych. Kontrwywiad podejrzewat, ze podrzeszowskie lotnisko moze by¢ w kregu zainteresowania obcych wywiadéw. Pomijajac
fakt, ze w tamtych czasach panowata swego rodzaju szpiegofobia i wszedzie doszukiwano sie zachodnich agentéw, to jednak byto cos
na rzeczy. Z odtajnionych dokumentach Centralnej Agencji Wywiadowczej USA (CIA) znalez¢ mozna raporty odnoszace sie takze do
Jasionki. Agenci CIA docierali tu nawet w ponurych, stalinowskich latach 50.

Podrzeszowski port byt jednak pod obserwacjg takze z innego powodu. Obawiano sie, ze samoloty moga by¢ wykorzystywane do préb
ucieczek na Zachdd. A takie zdarzaty sie w catym kraju, przez caty okres istnienia ,Polski ludowej”. Srodowiskiem rzeszowskich pilotéw
w latach 60, wstrzasneto kilka takich przypadkéw, nie zwigzanych moze wprost z Jasionka, ale z regionem Polski potudniowo-wschodniej.

W marcu i kwietniu 1962 roku przed rzeszowskim Sadem Wojewddzkim odby# sie gtosny proces 36-letniego wéwczas Henryka Surycza,
bytego pilota i instruktora Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Kro$nie. Sprawa dotyczyta wydarzenia niemal cztery lata wczesniejszego.
25 pazdziernika 1958 roku Surycz wraz z kolegg z Centrum Eugeniuszem Gotgbkiem wystartowali na samolocie ,,Junak-2" pod
pretekstem wykonania planowanego lotu do Warszawy. Ich rzeczywistym celem byt Wieden, do ktérego dotarli po czterech godzinach
lotu. W styczniu 1961 roku, w wyniku gier operacyjnych, polskim stuzbom udato sie zwabi¢ Surycza z powrotem do kraju. Najpierw
stanat przed sagdem w Warszawie, ktdry za zdrade tajemnic panstwowych wymierzyt mu kare 8 lat wiezienia. Kilka miesiecy pézniej
kolejne trzy lata , dotozyt” mu sad rzeszowski, tym razem za zagarniecie na szkode Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Krosnie kwoty 2
900 ztotych, nielegalne przekroczenie granicy oraz ,za rozpowszechnianie za posrednictwem radia Wolna Europa i emigracyjnej prasy
polskiej nieprawdziwych informacji na temat sytuacji w naszym kraju”. Surycz wyszedt na wolnos¢ warunkowo w maju 1966 roku.

Innym gtosnym przypadkiem byta ucieczka majora Ryszard Obacza, ktéry miat testowa¢ produkowany w WSK Mielec samolot TS- Bies 8.
Pilotowi udato sie przemyci¢ do samolotu Zzone z dwdjka dzieci i zamiast - zgodnie z planem - ladowa¢ w okolicach Goleniowa, poleciat do
Berlina Zachodniego. Zaocznie zostat skazany w PRL na kare Smierci. Funkcjonariuszom zachodnich stuzb ttumaczyt, ze jego ucieczka
byta protestem przeciwko odwotaniu z funkcji szefa wojsk lotniczych gen. Jana Freya-Bieleckiego, ktére miato nastapi¢ na zadanie wiadz
ZSRR. Generat zastynat w pazdzierniku 1956 roku rzekomym rozkazem bombardowania kolumn czotgéw radzieckich, gdyby te miaty
zamiar zaatakowac Warszawe.
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Tragiczny lot

Wsréd wydarzen z lat 60. XX wieku w pamieci wielu ludzi zwigzanych z rzeszowskim lotnictwem zapisata sie niestety wielka tragedia z
30 kwietnia 1966. W wyniku zderzenia dwdch samolotéw nad osiedlem Piastéw zginety trzy osoby: dwdch pilotéw i mechanik.
Owczesny kierownik rzeszowskiego Aeroklubu Roman Przepiora tak wspominat tragiczne wydarzenie:

Miatem wystaé dwdch pilotéw do Biategostoku po dwa samoloty Junak-3. W tym samym czasie do Warszawy wyjezdzali na egzaminy do
JLotu” - Leszek i Zdzisek (Leszek Kuciriski i Zdzistaw Piekarz - przyp. red.). Wyrazili che¢ wydtuzenia trasy i przyprowadzenia Junakéw.
Po odbidr techniczny maszyn wyjechat tez Staszek Miazga. Uzgodnilismy, ze powrdt nastapi w przededniu pierwszomajowego swieta. |
tak tez sie stato. Okoto godziny trzynastej Junaki rzeczywiscie pojawity sie nad lotniskiem. Ucieszytem sie, ze przyleciaty w sama pore,
bo przygotowywalismy sie wiasnie do okolicznosciowej akademii, z okazji Swieta Pracy, a Leszek miat do niej wygtosic referat. W
hangarze koriczyliSmy ostatnie przygotowania...

W pewnej kto$ z 0séb krzatajacych sie po budynku administracyjnym Aeroklubu Rzeszowskiego przeraZliwie krzyknat: - Samoloty
zderzyty sie nad miastem! Dzwonig z milicji! Kilka 0séb z Jasionki natychmiast wsiadto w samochdd i ruszyto w kierunku Rzeszowa.
0Oddajmy zndw gtos, niezyjacemu juz niestety, Romanowi Przepiorze:

Zobaczytem przerazajacy obraz. Na podwérku matego domku przy ul. Krzywoustego, obok studni, lezaty szczatki samolotu i dwa
nadpalone ciata. W bliskiej odlegtosci, miedzy blokami, tuz obok piaskownicy, w ktérej kilka chwil przed wypadkiem bawity sie podobno
dzieci, wbity w ziemie Junak Zdziska. Obraz nie do zatarcia. Ogromny Zal po kolegach, ktdrzy mogli przeciez zy¢, znajdowali sie dopiero
u progu swej wielkiej lotniczej kariery... (...) nie daje mi spokoju mysl: Dlaczego podpisatem im delegacje do Biategostoku?! Przeciez
mogli pojechac inni. Moze by do tego nie doszto?

Jak sie pdzniej okazato, pilot jednej z maszyn chciat pozdrowi¢ stojgcag na balkonie zone z dzieckiem. Nie zauwazyt drugiego samolotu
przed soba. Piloci usitujac nie dopusci¢ do zderzenia stracili panowanie nad sterami. Obydwa Junaki runety na ziemie. Wszyscy zgineli na
miejscu...

0 tragedii huczato cate miasto, gtosno byto o niej w $wiatku lotniczym. Owczesne wtadze nie nagtasniaty jej jednak. Dwa dni pézniej w
».Nowinach Rzeszowskich” ukazat sie jedynie lakoniczny artykut pod tytutem ,Wstrzasajacy wypadek lotniczy w Rzeszowie”. Zmarli piloci
zostali pochowani w Rzeszowie, a uroczystosci pogrzebowe odbyty sie w kaplicy przy starym cmentarzu na obecnej ulicy Targowe;j.

Szymon Jakubowski

Podkarpacka Historia
nr 2-3 marzec/kwiecieh 2018 r.
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